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Ein modernes, faires Begutachtungssystem, das sowohl den Schutz der
Verkehrsteilnehmer:iinnen, als auch die Interessen der Konsumentinnen
berucksichtigt ist zu begrulen.

Die angekundigte Verléingerung der Begutachtungsintervalle (4-2-2-2)
kann nur dann erfolgreich werden, wenn diese von klaren und logisch
konsistenten Rahmenbedingungen begleitet wird. Lingere Intervalle ohne
qualitative Reformen wuarden die Verkehrssicherheit schwédchen und das
Vertrauen in das §57a-System gefdhrden.

1. Abschaffung des weilRen Klebe-Pickerls
Ersatzlose Abschaffung des weilden Klebe-Pickerls.

« Das weilRe Pickerl stellt eine reine burokratische Malknahme
ohne Sicherheitsgewinn dar.

« Die Fristenkontrolle ist bereits vollstdndig digital Uber die
Zulassungsdatenbank maglich.

- Die Abschaffung bedeutet Kostenersparnis fur Konsumentinnen
sowie Entlastung der Begutachtungsstellen.n.

2. Verkirrzung der Toleranzfrist auf -3/0 Monate

Einheitliche Toleranzregelung von -3/0 Monaten fur alle Fahrzeugkategorien
(analog N1-N3).

- Die derzeitigen langen Toleranzen verléingern faktisch die Prifintervalle.

- Einheitliche Fristen schaffen Rechtssicherheit und Gleichbehandlung.

3. Gleichstellung von MI-Firmenfahrzeugen mit Nutzfahrzeugen (N1)

MI-Fahrzeuge mit Firmenzulassung sind begutachtungsrechtlich analog zu
Nutzfahrzeugen zu behandeln.

- Firmenfahrzeuge weisen in der Regel héhere Laufleistungen und
starkeren Verschleif? auf.

« Das Nutzungsprofil entspricht hdufig jenem von leichten Nutzfahrzeugen.

- Eine Differenzierung nach tatséchlicher Nutzung ist sachlich gerechtfertigt
und fair.
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4. Fahrzeuge mit schweren Méngeln oder ,Gefahr im Verzug”

Fahrzeuge, bei denen schwere Mdngel oder Gefahr im Verzug festgestellt
wurden, sind nach positiver Reparatur und positiver Begutachtung inner-
halb eines Jahres erneut vorzufihren (Toleranz -3/0)..

- Diese Fahrzeuge stellen ein erhéhtes Sicherheitsrisiko dar.

« Eine Nachkontrolle stellt sicher, dass Reparaturen nachhaltig
und fachgerecht durchgefthrt wurden.

- Dies erhoht die Qualitat und Glaubwurdigkeit des
Begutachtungssystems.

5. Verkirzung der Toleranz bei schweren Méngeln auf vier Wochen

Die derzeitige Frist von zwei Monaten ist aus Sicht des bei Verklrzung der
Fristen nicht sinnvoll.

- Schwere Mangel betreffen sicherheitsrelevante Bauteile.

« Eine Frist von maximal vier Wochen ist ausreichend und sachlich
gerechtfertigt.

« L&ngere Fristen bei Verkdrzung der Toleranz wdéren nicht konsistent.

6. Vollsténdige Uberprufung bei Nachbegutachtungen

Bei jeder Nachbegutachtung ist eine vollstéindige Fahrzeuguberprifung
durchzufthren.

« Mangel treten hdufig nicht isoliert auf.
« Eine TeilUberprufung widerspricht dem Sicherheitsgedanken des §57a.

« Die MaRnahme dient dem Konsumentenschutz und der Qualitétssicherung.

7. Anmeldegutachten bei jedem Besitzerwechsel
Verpflichtende Uberprufung fur Anmeldegutachten bei jedem Besitzerwechsel.
« Erhdhung der Transparenz im Gebrauchtwagenmarkt.

- Schutz der Kéufer:innen vor sicherheitsrelevanten Mdngeln.

8. Ubergangsregelung frihestens ab 01.01.2027
Eine Umsetzung neuer Regelungen darf frihestens ab 1. J&nner 2027 erfolgen.
- Notwendig sind klare, nachvollziehbare Fristenregelungen.

« Konsumentinnen, Betriebe und Behérden bendtigen ausreichende
Vorbereitungszeit.
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